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 DC[2]برای شارپ  وسیله نقلیه الکتريکي و شارپرمشخصات زمان پاسخ : 2-7جدول 

تغییر 

 مرحله

شرح انتقال 

 مراحل

زمان 

پاسخ 
DC 

EVSE 
(S) 

زمان پاسخ 

PEV (S) 
 پايان وضعیت آغاز وضعیت توضیح

به حالت  B1حالت  3
B2 

 تركوچه

مساوی 

9 

- 

 به نیاز پلاگ یبندزمان

در  يشيآزما لاتوریاس

(EVSE Ready) 

 B2  (t0')ورود به حالت  B1 (t0)ورود به حالت 

2 
به  B2حالت 

از  1b امیپ افتيدر
PEV 

 تركوچه

مساوی 

21 

- 

از روشن شدن  یبندزمان

تا  DC EVSE نوسانگر

 امیپ PEVكه  يزمان

SessionSetupRes  را

 كند افتيدر

 B2 (t0)ورود به حالت 

 امیپ دريافت

SessionSetupRes ،

(t0'') 

7 
به  4a امیانتقال پ

 يينها امیپ افتيدر
4b 

 تركوچه

مساوی 

31 

- 
مجاز برای حداكثر زمان 

 نظارت عايقي توسط
DC EVSE 

 امیپ نیولز اا PEVانتقال 

CableCheckReq ، (t2) 

دريافت پیام نهايي 
CableCheckReq 

با كد پاسخ  PEVتوسط 
OK  و فرآيندEVSE 

، Finishedمعادل با 

(t4) 

3 

 امیپ نیاول افتيدر

4a  در حالتB2  به

 D اي Cحالت 

- 
مساوی  تركوچه

5/3 

 امیپ افتيدر یبندزمان

CableCheckReq  از

DC EVSE  به بسته

 PEVدر  S2 نشد

 امیپ افتيدر

CableCheckReq  توسط

DC EVSE ،(t2') 

 ، Dيا  Cورود به حالت 

(t2'') 

5 

 امیپ نیانتقال اول

5a ولتاپ  يبه خروج

از  5V ±در 

درخواست ولتاپ 

 هدف

 تركوچه

مساوی 

3 

- 
مجاز برای حداكثر زمان 

 DC قبل شارپباس 

EVSE 

 امیپ نیانتقال اول

PrechargeReq  توسط

PEV ،(t5) 

 دريافت پیام نهايي 
PrechargeReq 

و شروع  PEVتوسط 

ولتاپ ترمینال از 

ولت تا  5مثبت/منفي 

 (t6)مقدار مورد نیاز، 

6 
به  B2حالت 

از  6b امیپ افتيدر
PEV 

 تركوچه

مساوی 

351 

- 

 یبرا مجازحداكثر زمان 

 يفعال كردن خروج

DC EVSE كهيهنگام 

روشن  پايلوتنوسانگر 

 است

 B2  (t0')ورود به حالت 

دريافت پیام 
PowerDeliveryRes 

و فعال  PEVتوسط 

 DCنمودن خروجي 

EVSE ،(t8) 
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 DC[2]الکتريکي و شارپر برای شارپ  وسیله نقلیه: مشخصات زمان پاسخ 2-7جدول ادامه 

3 

به  D اي Cحالت 

، جريان B2 حالت

 5مساوی  تركوچه

 آمپر

 تركوچه

مساوی 

3 

- 
 شدن شروع خاموش

 خودرو یاضطرار

به حالت  Cحالت  انتقال

B2 ،(t18) 

 تركوچهخروجي جريان 

 DCآمپر  5مساوی 

EVSE ،(t20) 

8 

منتظره  رینوسان غ

در هنگام انتقال 

ي، به خروج یانرپ

 تركوچهجريان 

 آمپر 5مساوی 

 تركوچه

مساوی 

3 

- 
 يشروع خاموش

 DC EVSE یاضطرار

 DCشدن نوسانگر خاموش 

EVSE ، حالت(C1 اي 

D1) ،(t24) 

 تركوچهخروجي جريان 

 DCآمپر  5مساوی 

EVSE ،(t26) 

9 

نامعتبر  پايلوت

 یهنگام انتقال انرپ

ي، جريان به خروج

 5مساوی  تركوچه

 آمپر

 تركوچه

مساوی 

1017 

 (t30پايلوت نامعتبر، )حالت  پايلوت نامعتبر -

 تركوچهخروجي جريان 

 DCآمپر  5مساوی 

EVSE ،(t32) 

31 

به  8a امیپ افتيدر

ي، جريان خروج

 5مساوی  تركوچه

 آمپر

 تركوچه

مساوی 

2 

 خاموش شدن عادی -
 افتيدر

PowerDeliveryReq 
 DC EVSEتوسط 

 تركوچهخروجي جريان 

 DCآمپر  5مساوی 

EVSE 

33 
در  8b امیپ افتيدر

به حالت  Cحالت 
B2 

- 
مساوی  تركوچه

5/3 

باز كردن  یزمان مجاز برا

S2  توسطPEV  پس از

 امیپ افتيدر
PowerDeliveryRes 

پس از مرحله انتقال و 
 یانرپ

دريافت پیام 
PowerDeliveryRes 

به منظور  PEVتوسط 

غیرفعال نمودن خروجي 

EVSE  در حالتC ،(t12) 

 B2 ،(t13)حالت 

32 
 10b امیپ افتيدر

 به نوسانگر خاموش

 تركوچه

مساوی 

5/3 

- 

 امیارسال پ یبندزمان

SessionStopRes  از

DC EVSE  به خاموش

 يشيآزما گركردن نوسان
DC EVSE 

انتقال پیام 

SessionsStopRes  از

DC EVSE ،(t15') 

خاموش شدن نوسانگر 

 ('t16)پايلوت، 

37 

قط  اتصال با 

نوسانگر در )حالت 

A2 به نوسان )

كننده خاموش 

 (A1)حالت 

 تركوچه

مساوی 

2 

- 

 نوسانگر ديیتأ یزمان برا

EVSE   پس از قط

 مجاز

قط  كانکتور با اسیلاتور 

 (t23))نوسانگر( روشن، 

خاموشي نوسانگر، )حالت 

A1 ،)(t23') 

 

 2-7جدول مندرج در  هاییغامپو  هازمانمفهوم  DCمختلف در فرايند شارپ  هاییگنالس یهاحالتدر ادامه با تشريح 

 آشکار خواهد شد.
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 [2]نرمال ياندازراهتوالي  

 باشديممجاز  t2قبل از زمان  داخلي درگیری قفلآورده شده است.  3-7شکل در  DCاندازی نرمال برای شارپ توالي راه

ه را قبل از آنک وسیله نقلیهاجازه خواهد داد تا  كاربرابزاری برای باز نمودن قفل موجود باشد. اين موضوع به  كهيدرصورت

 ارتباطي در مراحل ابتدايي، شروع شود، قط  كند. 
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 DCی نرمال در شارپ اندازراه: توالي 3-7شکل 
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 :از  اندعبارت اندازی نرمالپايلوت در توالي راهسیگنال  یهاحالت

 شود.الکتريکي جدا مي وسیله نقلیهولت(: نوسانگر خاموش، منب  تغذيه از  32)  A1حالت  -3

 شود.الکتريکي متصل مي نقلیه وسیلهولت(: نوسانگر خاموش، منب  تغذيه به  9) B1حالت  -2

 شود.متصل مي وسیله نقلیهدرصد از چرخه كار را طي كرده است. منب  تغذيه به  5ولت(: نوسانگر  9) B2حالت  -7

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط   S2)كلید  باشديمآماده  وسیله نقلیه كه يزمانولتD (7  :)ولت( يا  6) Cحالت  -3

 بسته شده است.(

 از قرار ذيل است : 3-7شکل نشان داده شده در  یهازمانشرح وضعیت در هر يه از 

:t0  حالت منب  تغذيه. شوديممتصل  وسیله نقلیهكانکتور منب  تغذيه به ورودیB1 اتصال  مجاورت را در بازه و ولتاپ

S3 توسط  لیهوسیله نقبرداری از ولتاپ مجاورت و چگونگي اتصال كانکتور به ورودی بسته به فركانس نمونه دهد.تشخیص مي

 شود.و منب  تغذيه تشخیص داده مي وسیله نقلیهمجاورت باز توسط  -متصل S3كاربر حالت 

:t0' حالت  انتقال منب  تغذيه بهB2 پذيرددرصد چرخه كار در اين زمان صورت مي 5كردن نوسانگر با  با روشن. 

 t0'': ده را روشن نمو اسیلاتور شارپردهد كه الکتريکي تشخیص ميوسیله نقلیه دوره ارتباطي. در اين زمان  یاندازراه

در غیر اين  بايد انجام شود. t0ثانیه بعد از زمان  21دهد و حداكثر ( رخ مي1bوجود پیغام ) واسطهبهاست. اين تشخیص 

 نمايد.سوئیچ مي Bالکتريکي به حالت  وسیله نقلیهصورت 

t1 : پیغاموسیله نقلیه (3a)  كند.يارسال م ديگر هاییگنالساست را در میان كه شامل حد بالای ولتاپ و جريان 

ت قبل از تغییر حال از منب  تغذيهشارپ  بايد كانکتور شارپ را به ورودی وسیله نقلیه، (3b) پیغامپس از پذيرش و تحلیل 

 قفل نمايد.  وسیله نقلیهپايلوت و سیگنال آمادگي 

 انجام دهد. wake up دوره  تواند ايزولاسیون ولتاپ بالا را در هر زماني پس ازميوسیله نقلیه 

بررسي  ،هیچ ولتاپی به كانکتور اعمال نشده باشد آنکه شرطبهتواند ايزولاسیون داخلي را منب  تغذيه مي، t2 از زمان قبل

 .نمايد

t2 پس از ارسال پیغام :(b3 ) و دريافت پیام  منب  تغذيهتوسط(4a)  ريکيالکت وسیله نقلیه ،الکتريکي وسیله نقلیهتوسط 

اين صورت حالت قط   در غیر (.'t2''-t2) دهد.تغییر  Dيا  C یهاحالت يکي از بهايلوت را ثانیه زمان دارد كه حالت پ 5/3

 شود.اجرا مي يهتغذضروری توسط منب  

 شارپرپیش شارپ در خروجي  جهت شروعآماده  وسیله نقلیهو كند كه تغییر مي Dيا  Cزماني به حالت  پايلوتسیگنال 

 د.نباش

ا به حالت ود رباش خحالت آمادهوسیله نقلیه و  شودفرستاده مي الکتريکيوسیله نقلیه قفل از  یدتائبعد از  (4a) پیغام

 .است صحیح تغییر داده
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كابل تا طول تمام در مدارهای داخلي خود و در  ايزولاسیون ولتاپ بالا را منب  تغذيه، (4a)پس از دريافت پیغام 

 كند.بررسي مي وسیله نقلیهكنتاكتورهای باز شده 

t3 :هاییغامپ (4a)  و(4b) تا زماني كه آزمون ايزولاسیون به بايست ای ميپاسخگويي به نیازهای زماني و دوره منظوربه

 EVSEبايد سیگنال  اين جزء، شوديمانجام  شارپرآزمون ايزولاسیون توسط  كهيدرحال. شوندارسال به تناوب ، رسديمپايان 

Processing  را در پیغام(4b)  در حالبه حالت ( اجراongoingتنظیم نم ).ايد 

t4نمايد، آنگاه قادر است علامت مي یدتائرا بالاتر از حد آستانه ايزولاسیون  شارپركه : هنگاميValid  را در وضعیت

EVSE Isolation Status  نشان داده و سیگنالEVSE Processing  را در وضعیت بعدی پیغام(4b)  به صورتfinished 

  قرار دهد.

بررسي عايقي مطابق  منظوربهچهل ثانیه زمان  شارپررا ارسال كرد،  (4a)ام غاولین پی الکتريکيوسیله نقلیه بعد از آنکه 

 نمايد.سوئیچ مي Bالکتريکي به حالت وسیله نقلیه در غیر اين صورت  (.t4-t2خواهد داشت ) SAE J2847استاندارد 

t5 : پیغام  الکتريکيوسیله نقلیه(5b) كند. را ارسال مي 

یغام در باس )مطابق پد تا شارپر بتواند هر خازني را نممکن است جريان كوچکي را درخواست ك الکتريکي وسیله نقلیه

(5a)شارپ نمايد( پیش. 

كند، شارپر بايد خازن را در شرايط پايدار و با حداكثر میزان دريافت ميوسیله نقلیه درخواست را از  شارپرپس از آنکه 

 تعريف شده است، تخلیه نمايد.و موتورسیکلت توسط خودرو ولتاپ و جرياني كه از قبل 

 است. الزامي مسئلهالکتريکي محدود نمايد. اين وسیله نقلیه شارپر بايد جريان هجومي را در سطح كمتر از سطح هدف 

تناوب  در طول دوره پیش شارپ به بايستای ميپاسخگويي به نیازهای زماني و دوره منظوربه (5b)و  (5a) هاییغامپ

 .ارسال شوند

 (5b)پیغام  وسیله نقلیه . بعد از اين زمانزمان دارد وسیله نقلیهتوسط  (5a)ام غهفت ثانیه از زمان ارسال اولین پی شارپر

در غیر به مثبت/منفي پنج ولت تنظیم نمايد.  SAE J2847را مطابق با استاندارد  ولتاپ ترمینال خودبايد كند و را دريافت مي

 نمايد.سوئیچ مي Bالکتريکي به حالت  وسیله نقلیهاين صورت 

t6: را شارپ نموده و پیغام نهايي وسیله نقلیه)مثبت/منفي پنج ولت(،  وسیله نقلیهاز طريق ترمینال ولتاپ  شارپر (5b) 

 د. شوارسال مي

t7 ه مان  از نظارت كمانیتورينگ ايزولاسیون را  هاين جزء بايد هرگون، برقي وسیله نقلیهاز بسته شدن كنتاكتورهای : قبل

 متوقف نمايد.  ،شودعايقي شارپر مي

 ببندد. ولت است، 21كمتر از در باتری  DCكه انحراف ولتاپ خروجي  كانکتورهايش را زماني ممکن است وسیله نقلیه

روجي خو  نمايدرا مي شارپیششارپر از حالت پدرخواست خروج  الکتريکي وسیله نقلیهپس از بسته شدن كانکتورها، 

 . سازدفعال مي True)حالت  به ready to charge stateتنظیم سیگنال  ) از طريق (6a)پیغام  شارپر را با ارسال
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دهد كه آماده انتقال برقي اطلاع مي وسیله نقلیهبه  (6b)توسط پیغام  شارپرپس از سوئیچ كردن منب  اصلي تغذيه، 

 .استانرپی 

t8 را بر اساس الگوريتم شارپ تعريف موردنظرتواند درخواست ولتاپ و جريان مي وسیله نقلیه. شوديمفعال  شارپر: خروجي 

وسیله پس از تشخیص روشن شدن نوسانگر  هیثان 351در عرض  ديبا نمايد. شارپر( 7a)در پیام  سازندهشده توسط شركت 

 به ready to chargeسیگنال )تنظیم  (6b)پیغام  وسیله نقلیهوضعیت پاياني زماني است كه ، آماده برای شارپ شود. نقلیه

سوئیچ  Bالکتريکي به حالت  وسیله نقلیهدر غیر اين صورت (. 't8-t0)كند.دريافت مي (6a)پیغام  به پاسخ را در ( Trueحالت 

 نمايد.مي

t9 :هاییغامپ ) از طريق ارسال تناوبيولتاپ و جريان درخواستي  هاییگنالسانتقال انرپی را با تنظیم  شارپرو  وسیله نقلیه 

(7a)  و(7b)) حاضر برگشت وضعیت  جريان و ولتاپ حاضر وحد  ،حاضر خود يخروجو ولتاپ  انيجر شارپر. كنندمديريت مي

 .كندميرا گزارش  (7b)پیغام  توسط وسیله نقلیهداده شده به 

 [2]توالي خاموشي عادي 

 آورده شده است.  5-7شکل در  DCشارپ  یبرا خاموشي عادی يتوال

 از : اندعبارت خاموشي عادی يدر توال لوتيپا گنالیس یهاحالت

 .شودجدا مي الکتريکي نقلیهوسیله از  منب  تغذيهنوسانگر خاموش،  ولتA1 (32 : ) حالت -3

 شود.الکتريکي متصل ميوسیله نقلیه به  منب  تغذيهولت(: نوسانگر خاموش،  9) B1حالت  -2

 شودمتصل مي وسیله نقلیهمنب  تغذيه به  را طي كرده است. چرخه كاراز درصد  5ولت(: نوسانگر  9) B2حالت  -7

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط   S2 باشد )كلیدآماده مي وسیله نقلیه كه يزمانولتD (7  :)ولت( يا  6) Cحالت  -3

 بسته شده است.(

 است : لياز قرار ذ 5-7شکل نشان داده شده در  یهازماناز  هيدر هر  تیوضع شرح

t10 : له نقلیهوسیدهد. استراتژی شارپ جريان درخواستي را با كامل شدن فرآيند شارپ كاهش مي الکتريکي وسیله نقلیه 

ام غبا ارسال پی منب  تغذيهتوسط  توانديم یمرحله انتقال انرپ انيپاشود. مي t10موجب تعیین چگونگي كاهش جريان در 

تواند مي منب  تغذيهشود. در اين ارتباط آورده مي (8a)كه در ادامه پیغام  باشد آمپر 1جريان  با درخواستو  (7a)نهايي 

 قبلي نیز ارسال نمايد. (7a)را بدون سیگنال كاهش جريان به صفر آمپر در پیغام  (8a)پیغام 
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 DCدر شارپ  عادی خاموشيتوالي : 5-7شکل 
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t11 :  امغیبا ارسال پوسیله نقلیه (8a) (گنالیس میتنظ Ready to Charge State به حالت false)  درخواست شارپر از

آمپر با  5را به كمتر از  يخروج انيجر ديبا شارپر، (8a) امیغپ افتياز دركند. پس يرا م شيهاينمودن خروج رفعالیغ

 كاهش دهد. ه،یثان 2در عرض  تري سر اي آمپر بر ثانیه 311حداقل نرخ 

 شارپر .فعال نمايد (8a) امیغپدريافت با  دشارپ هر خازن داخلي در قسمت ولتاپ بالا منظوربهمدار خود را  ديبا شارپر

 شود. هیتخل نیدر ح وسیله نقلیه نالیخارج ترم ايدر داخل  انيشدن جر یموجب جار دينبا

t12 :باس تغذيه بايد به ولتاپ  ولتاپ كند.يم رفعالیصفر است، غ هيشارپ نزد انيجر كهيهنگامخود را  يخروج شارپر

 .شودباز مي وسیله نقلیهباطری كاهش يابد تا زماني كه كنتاكتورهای 

t13 : امغیپ افتيپس از در نقلیهوسیله (8b) را به حالت  يلوتاپ ديباB2 زمان  هیثان 5/3 الکتريکي وسیله نقلیه .دده رییتغ

 شدهارائهبا الزامات  يریپذتطابقو  تيرعا عدم(. t13-t12دارد ) J2847/2مطابق استاندارد  Bيلوت به حالت اتغییر پ منظوربه

 شود.شارپر ميموجب خروج اضطراری 

t14 :ن تست در اي كنتاكتور را پیش از موعد جدايي قط  نمايد.اتصال  تست یاریاخت صورتبهممکن است  وسیله نقلیه

 .نمايد هیتک( (9b)يا ولتاپ خروجي شارپر )بازگشتي در پیغام خود  يولتاپ داخل یسنسورها ممکن است تنها به وسیله نقلیه

را  (9a) پیغام چندينتواند يم وسیله نقلیهشود. ارسال مي (9a)ام غ، پیلیهوسیله نقتوسط  B2يلوت به حالت اتغییر پ از بعد

 . شارپر ارسال كرده يا به سنسورهای داخلي خود تکیه نمايدقرائت ولتاپ  منظوربه

ا ب تست اتصال كنتاكتور را نبیند. وسیله نقلیه (9a)پیغام  توانديم شارپراختیاری است،  تست اتصال كنتاكتور ازآنجاكه

 رسد.به پايان ميوسیله نقلیه توسط  (10a)ارسال پیغام 

t15 : ه نقلیهوسیلكه  كند. زمانيكنتاكتورهای باز شده را آزاد مي را كامل نموده و تست اتصال كنتاكتوروسیله نقلیه 

رسد. پس از به پايان ميكند، جلسه ارتباطي دريافت ميرا  (10b)ام غكند و در مقابل پیشارپر ارسال ميرا به  (10a)پیغام 

را  نوسانگربايست  در ادامه شارپر(. B2را روشن نگه دارد )حالت  نوسانگرثانیه  5/3بايد به مدت  شارپر، (10b)انتقال پیام 

 (.'B1( ،)t16'-t15خاموش نمايد )حالت  SAE J2847/2مطابق استاندارد 

t16 : 60كمتر از مقدار ايمن رسید )تواند پس از آنکه ولتاپ ترمینال به ميوسیله نقلیه Vdc كه در استاندارد  طورهمان

SAE J2344 است(، كنتاكتور را باز كند. شدهيفتعر 

t17 پجدا ميوسیله نقلیه از  شارپر: كانکتور( يلوت حالت اشودA1.) 

 [2] وسیله نقلیهتوالي خاموشي از طرف  

 يدر توال لوتيپا گنالیس یهاحالتآورده شده است.  6-7شکل در  DCشارپ  یبرا وسیله نقلیهاز طرف  يخاموش يتوال

 مشابه توالي خاموشي عادی است. یقادق وسیله نقلیهاز طرف  يخاموش
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 DCدر شارپ  از طرف خودروتوالي خاموشي : 6-7شکل 

 است : لياز قرار ذ 6-7شکل نشان داده شده در  یهازماناز  هيدر هر  تیوضع شرح
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t18 : كد خطای  ممکن استوسیله نقلیهEV  يه را در( 7پیغامa ) استاندارد  مطابق. كرده باشدارسال قبليSAE 

J2847/2  سیگنال كد خطایEV  وسیله قرار دهد.  الشعاعتحتباشد و نبايد فرآيند شارپ را مي يرساناطلاع منظوربهتنها

 .كند، آغاز ميB2به حالت  Dيا  Cاز حالت  پايلوت كنترلخاموشي اضطراری خود را با تغییر وضعیت  نقلیه

t19 :یرمنتظرهغحالت  شارپر B2 دهدپايان ميا تشخیص داده و جلسه ارتباطي را ر. 

را تشخیص  B2بايد حالت  شارپركند. مي یرفعالغ B2 یرمنتظرهغبلافاصله خروجي خود را پس از تشخیص حالت  شارپر

 بر ثانیه آمپر 211نرخ آمپر با  5( متعادل نمايد. جريان بايد به كمتر از t19-t18) ثانیهیليم 71دهد و جريان خروجي را طي 

 را تخلیه نمايد. باس یهاخازنشارپر بايد كاهش يابد.  تري سريا 

ي كرد، آغاز شود. بررس یرفعالغتواند پس از آنکه منب  تغذيه خروجي خود را ميمانیتورينگ ايزولاسیون منب  تغذيه 

 ها انجام شود.نبايد پس از باز شدن كنتاكتور هابافهعايقي 

t20 :از نمايد. ب رسید،گیری شده به زير حد مشخص شده هايش را پس از آنکه جريان اندازهكنتاكتوربايد  وسیله نقلیه

 بايد مانیتورينگ ايزولاسیون ولتاپ بالا را بر روی سیستم ادامه دهد. وسیله نقلیه

t21 : 60تواند كنتاكتورهايش را پس از آنکه ولتاپ ترمینال به زير ميوسیله نقلیه Vdc (در استاندارد كه  طورهمانSAE 

J2344  )از همچنان ب آنمشخص بوده و كنتاكتورهای  وسیله نقلیهخطا در  كهيدرصورت، باز كند. رسیدمشخص شده است

 .شودآغاز  't0مجدد از  طوربه تواندمي، فرآيند شارپ هستند

t22 : بايست كنتاكتورها را باز نمايد. ميوسیله نقلیه 

t23 پ وسیله نقلیهاز  شارپر: كنتاكتورهای(يلوت حالت اA2جدا مي ) .دو ثانیه زمان مطابق استاندارد  شارپرشوندSAE 

J1772   نوسانگربه منظور قط ( داردt23'-t23.) 

 [2]توالي خاموشي از طرف شارژر 

 آورده شده است.   3-7شکل در  DCشارپ  یبرا شارپراز طرف  يخاموش يتوال
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 DCدر شارپ  شارپرخاموشي از طرف  توالي: 3-7شکل 

 از : اندعبارت خاموشي از طرف شارپر يدر توال لوتيپا گنالیس یهاحالت
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 شود.الکتريکي جدا مي وسیله نقلیهنوسانگر خاموش، منب  تغذيه از  ولتA1 (32 :) حالت -3

 شود.الکتريکي متصل مي وسیله نقلیهولت(: نوسانگر خاموش، منب  تغذيه به  9) B1حالت  -2

 .شودمتصل مي وسیله نقلیهدرصد از چرخه كار را طي كرده است. منب  تغذيه به  5ولت(: نوسانگر  9) B2حالت  -7

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط  S2 باشد )كلیدآماده مي وسیله نقلیه كه يزمانولتD2 (7  :)ولت( يا  6) C2حالت  -3

 باشد.(بسته شده است و نوسانگر روشن مي

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط  S2 كلیدآماده به كار است ) وسیله نقلیه كهيوقت :ولتD1 (7 )ولت( يا  6) C1حالت  -5

 باشد.(مي خاموشبسته شده است و نوسانگر 

 است : لياز قرار ذ 3-7شکل نشان داده شده در  یهازماناز  هيدر هر  تیوضع شرح

t24:  وضعیت كد سیگنال  شارپر ممکن استEVSE  را بهEVSE Emergency ام غدر پی(7b) كرده باشد يروزرسانبه .

اهداف اطلاعاتي باشد و نبايد فرآيند شارپ  منظوربهتنها بايد  EVSEوضعیت كد سیگنال  SAE J2847/2مطابق استاندارد 

را فراهم اضطراری  خروج اتموجب نوسانگر نمودنخاموش ها و غیرفعال نمودن خروجيبا  شارپرقرار دهد.  الشعاعتحترا 

قرار دهد. جريان خروجي بايد به كمتر  Fيلوت را در حالت ااختیاری موقعیت پ صورتبهتواند شارپر همچنین مي. سازدمي

در طي اين بازه زماني، شارپر بايد و  در مدت زمان يه ثانیه كاهش يابد تري سريا  آمپر بر ثانیه 211نرخ آمپر با  5از 

 (.t26-t24)را خاموش نمايداسیلاتور پايلوت 

 شدن یرفعالغپس از تواند مي DC هيمنب  تغذ یبر رو عايقي نظارت .نمايد هیرا تخل باس یهاخازن ديبا شارپر

 . بررسي وضعیت عايقي كابل نبايد پس از باز شدن كنتاكتور انجام شود.شودهايش آغاز خروجي

t25 : كنترل خاموش شده است. بنابراين پايلوت را در حالت  دهد كه نوسانگر پايلوتتشخیص ميوسیله نقلیهB1  قرار

 دهد.داده و به ارتباط پايان مي

t26 :ز نمايد. با شدهیینتعشده به كمتر از حد  یریگاندازهجريان كاهش های خود را پس از كنتاكتور ديبا وسیله نقلیه

 .دهديمهمچنان نظارت عايقي ولتاپ سطح بالای سیستم را ادامه  وسیله نقلیه

t27 : 60ترمینال به كمتر از ولتاپ  پس از آنکهرا  تواند كانکتورميوسیله نقلیه Vdc .خطا در  اگر كاهش يافت، باز نمايد

 فرآيند( و B2)حالت  نمايدال ممکن است نوسانگر را فع شارپر ،باشد برقراروسیله نقلیه اتصال به همچنان پاك شود و  شارپر

 شروع شود. 't0دوباره از زمان شارپ 

t28 : بايست كانکتور را باز نمايد.ميوسیله نقلیه 

t29از  شارپر : كانکتورP حالت  وسیله نقلیه(يلوتاپ A1 )شود.جدا مي 

 

 [2]توالي خاموشي ناشي از دست رفتن كنترل پايلوت يا مجاورت 

 آورده شده است. 8-7شکل در  DCشارپ  یبرا رفتن كنترل پايلوت يا مجاورت ناشي از دست يخاموش يتوال
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 از : اندعبارت ناشي از دست رفتن كنترل پايلوت يا مجاورت خاموشي يدر توال لوتيپا گنالیس یهاحالت

 شود.الکتريکي جدا مي وسیله نقلیهنوسانگر خاموش، منب  تغذيه از  ولتA1 (32 :) حالت -3

 شود.الکتريکي متصل مي وسیله نقلیهولت(: نوسانگر خاموش، منب  تغذيه به  9) B1حالت  -2

 شود.متصل مي وسیله نقلیهدرصد از چرخه كار را طي كرده است. منب  تغذيه به  5ولت(: نوسانگر  9) B2حالت  -7

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط  S2 )كلیدباشد آماده مي وسیله نقلیه كه يزمانولتD2 (7  :)ولت( يا  6) C2حالت  -3

 باشد.(بسته شده است و نوسانگر روشن مي

الکتريکي  وسیله نقلیهتوسط  S2 كلیدآماده به كار است ) وسیله نقلیهولت(: وقتي كه  7) D1ولت( يا  6) C1حالت  -5

 باشد.(بسته شده است و نوسانگر خاموش مي

 است : لياز قرار ذ 8-7شکل نشان داده شده در  یهازماناز  هيدر هر  تیوضع شرح

t30 : اصطلاح .حالت نامعتبر هستندهر دو سیگنال  اي مجاورتو حالت  پايلوتحالت Invalid Pilot State تاپ به ول

گردد. شود، برمي( ميEسیگنال )حالت  از دست رفتنغیر از مقادير مورد انتظار كه شامل  ييهافركانسنامعتبر، چرخه كار يا 

گردد. ميبر شود،از دست رفتن سیگنال ميبه حالتي به غیر از حالت مورد انتظار كه شامل  Invalid Proximity Stateاصطلاح 

 آورد. به وجودتواند با خاموش كردن نوسانگر يه خروج اضطراری شارپر مي د.نشوموجب خروج اضطراری ميشرايط  نيا

ارتباطات  تواندشارپر مي هايناعلاوه بر دهد.  قرار Fيلوت را در حالت ااختیاری وضعیت پ صورتبه توانديمهمچنین  شارپر

 نمايد. یرفعالغنقطه  اينسطح بالا را در 

t31 :حالت  ديبا شارپر .كنديم یرفعالغخود را  يخروج شارپرPilot  ياProximity  نامعتبر را شناسايي نموده و جريان

آمپر بر  211نرخ با  آمپر 5به كمتر از  ديبا انيجر(. t31-t30متعادل نمايد ) ثانیهیليم 71خروجي را در مدت زمان كمتر از 

 .ابديكاهش  تري سر ايثانیه 

 .نمايد هیرا تخل باس یهاخازن ديبا شارپر

 ، آغاز شود.هایرفعال نمودن خروجيغ پس از تواندمي هيمنب  تغذ ايزولاسیون مانیتورينگ

وسط شارپر تآغاز خاموشي اضطراری  وسیله نقلیهبررسي وضعیت عايقي كابل نبايد پس از باز شدن كانکتور انجام شود. 

 (.SAE J2847/2)مطابق استاندارد  كنديمرا باز نموده و جلسه ارتباطي را متوقف  S2دهد، لذا كلید را تشخیص مي

t32 :از نمايد. ، بیری شده به كمتر از حد تعیین شدهگاندازهجريان  كاهشهای خود را پس از كنتاكتور ديبا وسیله نقلیه

 بايد نظارت عايقي ولتاپ سطح بالای سیستم را ادامه دهد. وسیله نقلیه

t33 :60رمینال به كمتر از تولتاپ  پس از آنکهرا  تواند كانکتورمي خودرو Vdc  كاهش يافت، باز نمايد )مطابق استاندارد

SAE J2344.) 

:t34 بايست كانکتور را باز نمايد.وسیله نقلیه مي 

t35شودوسیله نقلیه جدا مياز  شارپر : كانکتور. 
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 DCخاموشي ناشي از دست رفتن كنترل پايلوت يا مجاورت شارپ  توالي: 8-7شکل 
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 يریگجهینتو  يبندجمع -9-9

ه از الکتريکي جهت شارپ با استفادوسیله نقلیه كنترل، توالي و مشخصات ارتباط بین شارپر و  ضابطهدر اين فصل از 

 عنوانهبتواند همراه جزئیات مربوطه ميجريان مستقیم و متناوب مورد بررسي و تجزيه و تحلیل قرار گرفت. اين بررسي به 

يه راهنما جهت طراحي بکار رود. با استفاده از اين راهنما يه سیستم استاندارد طراحي خواهد شد كه به كمه آن شارپ 

 يشود. مناب  و مراج  بیشتر جهت استفاده نیز معرفمي يرپذامکاندر زمان كوتاه با رعايت كلیه الزامات فني وسیله نقلیه 
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 خواننده گرامي

العاتي یقاتي و مطامور نظام فني و اجرايي سازمان برنامه و بودجه كشور ،با گذشت بیش از چهل سال فعالیت تحق

نامه، ضابطه، معیار، دستورالعمل، مشخصات فني فني، در قالب آيین -تخصصي ضابطهخود، افزون بر هفتصد عنوان 

، شدههیته ادشدهيحاضر در راستای موارد  ضابطهو ترجمه، تهیه و ابلاغ كرده است.  فیتألصورت عمومي و مقاله، به

های عمراني به كار برده شود. فهرست نشريات تا در راه نیل به توسعه و گسترش علوم در كشور و بهبود فعالیت

 باشد.مي يابیدستقابل nezamfanni.irهای اخیر در سايت اينترنتي منتشرشده در سال
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Abstract: 

Each electric load charging according to the load characteristics and effects on the grid, requires proper 

control methods and tools. Using these methods and tools will not only supply and charge electric load in 

the shortest possible time and with the highest possible quantitative and qualitative levels, but will 

significantly reduce the events that will result is life and financial losses. It is clear that introducing new 

loads to the power system will result in new control requirements and standards.   

Public electric vehicle and motorcycle charging stations, which are responsible for charging electric 

vehicle and motorcycles, are types of electrical installations with increase transmission power and 

developments, they need more control pattern. At these stations, observing the necessary principles, a 

significant amount of electrical energy must be provided for vehicles and motorcycles. Considering the use 

of electric vehicles in worldwide and consequently Iran, there will be a need to control measures at public 

charging stations in the near future. It is natural that one of the required measures to provide the conditions 

for the optimal and universal use of public charging stations is provide technical documentation containing 

control and charging sequence requirements. Considering this issue, the requirements of control and charging 

sequence of electric vehicle and motorcycle charging stations have been provided. 
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ت كنترل و توالي شارپ الزاما»با عنوان اين ضابطه 

به  «برقيو موتورسیکلت ای شارپ خودرو هدر ايستگاه

تعاريف و اصطلاحات، پايلوت در بردارنده تفکیه 

و كنترل و مدار تشخیص مجاورت جهت شارپ خودرو 

برقي و كنترل، توالي و مشخصات پاسخ موتورسیکلت 

 باشد. مي DCو  ACدر شارپ 
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